ANDERS CHYDENIUS JA AMERIKKALAINEN TUOHIVENE

"Mutta ennen kaikkea: kuinka paljon nédmé veneet edistéisivatkaan kaupankéyntia meidén
harvaan asutussa Suomessamme?"

Filosofian ylioppilas Anders Chydenius (1729-1803) vaitteli maisteriksi Turun akatemian
ylemmassa salissa aamupaivalla 26.5.1753 aiheenaan Amerikkalaiset tuohiveneet.
Vaitoksen preseksena eli esimiehena toimi talousopin professori Pehr Kalm (1716-1779).
Tapahtuma ei ollut mitenkaan poikkeuksellinen yliopiston arkipaivassa, mutta ainakin
tilaisuuden paahenkildille se oli jonkinlainen taitekohta nders Chydeniukselle vaitds
merkitsi jaahyvaisia akateemiselle maailmalle; hanet omaikaisemmin kevaalla vihitty
papiksi ja nimitetty pienen kappeliseurakunnan ensimmaiseksi saarnaajaksi Kokkolan
pitajan Alaveteliin. Kalmille Amerikkalaiset tuohiveneet oli ensimmainen hanen johdollaan
tehty vaitds, ja samalla ensimmaisia julkaisuja, jotka liittyivat hanen Pohjois-Amerikkaan
vuosina 1747-1751 tekemaansa tutkimusmatkaan. Kalmin matkakertomuksen Resa Til
Norra America ensimmainen osa ilmestyi muutamaa kuukautta myohemmin.

Amerikkalaiset tuohiveneet olikin vahintaan yhta paljon Kalmin kuin Chydeniuksen tyo.
Tama ei ollut mitenkaan poikkeuksellista aikakauden yliopisto-opetuksessa; professorien
osuus vaitoskirjojen laatimisessa oli hyvin merkittava, ja he saattoivat jopa kirjoittaa ne
itse. Kalmin kohdalla tahan vaikutti myos se, etta han talousopin ensimmaisena
professorina oli luomassa uutta oppiainetta, sen tutkimuksellista ja opetuksellista sisaltda.

MATKA AMERIKKAAN

Eurooppalaiset tekivat 1700-luvulla yhd enemman tutkimusmatkoja vieraisiin maanosiin.
Koko maailma pyrittiin ottamaan ei vain poliittisesti ja kaupallisesti, vaan myds
sivistyksellisesti eurooppalaiseen hallintaan. 1600-luvulla lapimurtonsa alkanut
luonnontieteellinen maailmankuva otti koko luomakunnan tieteellisen tarkastelun alaiseksi.
Luonto nahtiin eraanlaisena hyodykkeiden varastona, jonka Jumala oli antanut ihmisen
kayttéon. Toisaalta tutkimusmatkaajia kiihotti "valistuksen" ajan romanttinen piirre,
kiinnostus kaikkea eksoottista kohtaan.

Ruotsi-Suomessa luonnontieteellisen nakemyksen kehittymiseen vaikutti ratkaisevasti
Carl von Linné (1707-78), joka omalla esimerkilldaan loi myds eraanlaisen tieteellisen
tutkimusmatkan perusmallin ja toimi sittemmin ratkaisevana aloitteentekijana monissa
matkahankkeissa. Kuvaavaa on, etta Linnén ensimmainen ja kansainvalista tunnustusta
tuonut matka suuntautui Lappiin, joka eksoottisuudessaan oli verrattavissa kaukaisiin
ulkomaihin.

Monien merkittavien aikakauden tutkimusmatkailijoiden tapaan myds Pehr Kalm oli
Upsalassa professorina toimineen Linnén oppilas, yksi laheisimmistd. Vuonna 1716
Ruotsissa syntynyt Kalm vietti nuoruusvuotensa Pohjanmaalla, Voyrissa, ja kavi Vaasan
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triviaalikoulun. Vuonna 1735 han aloitti teologian opinnot Turun akatemiassa, mutta
suuntautui pian luonnontieteisiin. Kalmin tutkijankyvyt huomattiin, ja varakkaan tukijan,
paroni Sten Carl Bielken (1709-1753) avulla han saattoi jatkaa opintojaan Upsalassa.

Ratkaisevaa Kalmin kannalta oli se, ettéd hanen tukijansa oli juuri Bielke, joka oli yksi
Vetenskapskademin perustajista ja joka Linnéakin selkeammin naki luonnontieteissa
mahdollisuuden isanmaan vaurastuttamiseen. Ulkomaisten hydtykasvien avulla Ruotsi
voisi itse tuottaa hyodykkeita, jotka nyt piti tuoda ulkoa kalliilla hinnalla. Bielken, Linnén ja
eraiden muiden tiede-elaman vaikuttajien keskuudessa syntyi ajatus tiedemiehen
lahettamisesta tutkimusmatkalle, ja alusta alkaen oli selvaa, etta tama olisi juuri Kalm.
Sensijaan matkan kohteesta oli monenlaisia kasityksia; esilla olivat mm. Islanti, Siperia ja
Etela-Afrikka. Pohjois-Amerikkaan paadyttiin, koska siella Ruotsia muistuttavissa
olosuhteissa kasvoi runsaasti taalla tuntemattomia kasveja.

Kalm viipyi matkalla lokakuusta 1747 toukokuuhun 1751. Aluksi han matkusteli
Philadelphiasta kasin Pennsylvanian, Delawaren ja New Jerseyn alueilla;
luonnontieteellisen tyonsa ohella han tutustui mm. ruotsalaisiin ja suomalaisiin siirtolaisiin
seka tapasi mm. Benjamin Franklinin. Koska luonnonolot taalla kuitenkin poikkesivat
likaa meikalaisista, Kalmin suuntasi matkansa pohjoiseen. Matka suuntautui Hudson -
jokea ylés Albanyyn ja edelleen Kanadaan, ranskalaisten alueelle Montrealiin ja Quebeciin
asti. Myohemmin han teki erillisen matkan Niagaran putoukselle.

MATKAN TULOKSIA

Kalm toi matkaltaan kotiin suuren maaran kasveja ja niiden siemenia. Niiden merkitys jai
kuitenkin Iahinna kasvitieteelliseksi, silla yritykset juurruttaa kasveja skandinaavisiin
olosuhteisiin koetilalla ja akatemian kasvitieteellisessa puutarhassa epaonnistuivat lahes
kauttaaltaan; vain villiviini menestyi ja levisi ympari maan.

Kasvimaiden lisaksi Kalmia tyOllisti matkan jalkeisina vuosina laajojen muistiinpanojen
toimittaminen julkaistavaan muotoon. Ensimmainen osa valmistuikin melko nopeasti,
mutta seuraavaa saatiin odottaa aina vuoteen 1756 ja kolmatta vuoteen 1761. Neljannen
osan julkaisematon kasikirjoitus tuhoutui Turun palossa. Julkaisutydn vaikeudesta ja
lopputuloksen keskeneraisyydesta huolimatta matkakertomuksesta tuli 1700-luvun
kuuluisin suomalaisen kirjoittama kirja; se kdannettiin jo 1700-luvulla saksaksi, ranskaksi ja
hollanniksi. Matkakertomus on sailyttanyt mielenkiintonsa 1900-luvulle asti, ja siita otetaan
yha edelleen uusia painoksia. Teoksen suosion sailyminen nykypaivaan asti johtuu ennen
kaikkea siita, etta Kalm ei rajoittunut vain luonnonilmiéihin, vaan teki tieteellisen tarkkoja
havaintoja myds yhteiskunnasta, kansantavoista, eri roduista jne.

Kalm hyddynsi matkansa kokemuksia myds opetuksessaan.
Virkaanastujaisesitelmassaan marraskuussa 1752 han kasitteli sitéa hyotya, mika Amerikan
olojen tuntemuksesta voisi olla kotimaan talouselamalle. Chydeniuksen vaitdksen lisaksi
hanen johdollaan ilmestyi viisi muuta Amerikkaan liittyvaa opinnaytetta.

Pehr Kalm rakensi (tai rakennutti) tuohiveneita Turun akatemiassa jo 1752, jolloin
kuningas Adolf Fredrik sai Turussa vieraillessaan kunnian kokeilla sellaista. Kiinnostus
tuohiveneisiin sailyi viela senkin jalkeen, kun Chydenius oli siirtynyt paimeneksi
Pohjanmaalle; viela 1758 Kalmin yliopistopuutarhan tiloissa sailytettiin kahta neljan



hengen tuohivenetta. Samana vuonna runoilijanuraansa aloitteleva Simo Achrenius
kirjoitti suomenkielisen "Runolaulun tuohiweneesté", jossa kerrottiin nilden rakentamisesta
"Academian aholla" ja annettiin yksityiskohtaiset rakennusohjeetkin - kalevalamitalla.
Achrenius, joka oli Sievin kappalaisen poika, kehuu runossa tuntevansa veneet hyvin ja
soudelleensa niilla usein, "Silla caxi suurembata, Pidembata picasesti, Pohjan maalla
muocattihin"; kysymys saattaa olla Chydeniuksen Alavetelissa tekemista veneista.
Turussa tehtyihin veneisiin tuohet saatiin Achreniuksen mukaan my6s Pohjanmaalta,
"Calajoen cangahilta".

"TUOHI-ANTTI"

Kalmin vaikutus Amerikkalaisten tuohiveneiden syntyyn on keskeinen jo pelkastaan sen
takia, etta se perustuu lahes pelkastaan hanen havaintoihinsa. Kuitenkaan Chydenius ei
ole ollut vain passiivinen kirjaaja, itse asiassa on mahdollista, etta aloite tutkia asiaa
tarkemmin on lahtdisin hanelta. Taman puolesta puhuu se seikka, ettda Kalm kertoo
matkakertomuksessa ja myohemmin julkaistuissa paivakirjoissa tuohiveneista melko
suppeasti; itse asiassa Kalmin tarkimmin kuvaaman kanootin verhoiluaineena on jalava,
jota kaytettiin tahan tarkoitukseen vain satunnaisesti. Vaikka Kalmin merkitys itse
vaitoskirjan asiasisallon kannalta on ratkaiseva, on Chydenius kuitenkin se, joka
vimekadessa on antanut sille hahmon ja paaméaaran, sanoman. Kuten Chydenius kertoo
Amerikkalaisten tuohiveneiden johdannossa, oli tyon taustalla jo aikaisemmin syntynyt
kiinnostus vesilikenteeseen. Chydenius oli puolustanut Upsalassa 1751 veljensa
Samuelin vaitdsta, joka kasitteli "vesilikenteen edistamista isdnmaan joissa ja jarvissa".
Samuel Chydenius (1727-57) oli yksi aikakauden lupaavimpia tiedemiehia ja Turun
akatemian ensimmainen kemian dosentti. Vesiliikenteen kehittamiseen han osallistui paitsi
tutkimustyon kautta, myos vetamalla kaytannossa vesiteiden perkaustoita. 1700-luvun
rauhanteoissa koetut aluemenetykset olivat entisestaan heikentaneet sisamaan ja
rannikon valisia yhteyksia etenkin Ita-Suomessa, ja lapikulkuyhteyksien avaamisesta
Pohjan- tai Suomenlahteen keskusteltiin vuosisadan puolivalissa vilkkaasti.

Chydeniuksen vakava suhtautuminen tuohiveneeseen on ymmarrettavaa, kun se nahdaan
osana laajempaa vesiliikenteen kehittamiseen tahtaavaa ohjelmaa, jota veljekset
Samuelin johdolla kehittivat. Chydeniukset nakivat kunnollisten liikennevaylien
aikaansaamisen olevan perusedellytys kaupankaynnin ja elinkeinojen kehitykselle
Suomessa. Sisamaa oli lahes kokonaan kehittymatonta syrjaseutua, josta Pohjanmaa
muodosti poikkeuksen juuri liikenteellisen erikoislaatunsa takia. Helppokulkuiset joet
ulottivat tervakaupan vaikutusalueen alueille, joilla ei muuten olisi ollut kehittymisen
edellytyksia.

Tuohivene oli siis puhtaasti asiaperustein arvioiden jarkeva valinta Suomen jarviseutujen
peruskulkuneuvoksi. Chydenius yritti myds itse toteuttaa kirjoituksensa lopussa
esittamansa tavoitteen, etta rahvas pitaisi saada rakentamaan muutama tuohiveneen
naytekappale, jotta he voisivat vakuuttua taman eduista. Alavetelin kappalaisen
jarkiperaiset yritykset saada talonpojat innostumaan asiasta johtivat kuitenkin vain siihen,
ettd Chydenius sai lempinimen "Tuohi-Antti" (Naver-Ant).

Alavetelin talonpojat eivat muutenkaan olleet valttamatta kovin taipuvaisia seuraamaan
paimentaan niissa monissa kokeiluissa ja uudistuksissa, joita han pyrki pikku
seurakunnassaan toteuttamaan aidossa "hyddyn aikakauden" hengessa. Chydeniuksessa



oli myos keksijan vikaa, fysiikan ja kemian opintojensa pohjalta han kehitteli ratkaisuja
esim. maanviljelyn ja terveydenhoidon kehittamiseen.

Amerikkalaisten tuohiveneiden jalkeen kului kuitenkin 1ahes kymmenen vuotta, ennen kuin
Chydenius julkaisi seuraavat kirjoituksensa. Nekin kasittelivat teknisia kysymyksia,
sammaloituneiden niittyjen parantamista ja tydkarryjen parantamista. Pian han siirtyi
yhteiskunnallisiin kysymyksiin, ja tuli pian temmatuksi kaytannon politiikkaan ja poliittiseksi
kirjoittajaksi. Chydeniuksen tunnetuimmat kirjoitukset, kuten Kansallinen voitto (1765),
ovat kaytannon vaikuttamisen tarpeesta syntyneita poliittisia lentokirjasia. Tuohiveneet
muodostaa Chydeniuksen tuotannossa - yhdessa em. teknisten kirjoitusten kanssa - oman
kokonaisuutensa. Kaikkia naita kirjoituksia yhdistaa kuitenkin Chydeniuksen
kaytanndllinen, konkreettista painottava lahestymistapa. Aikakauden hengen mukaisesti
Chydenius nakee myds yhteiskunnan ja talouden toimivan samanlaisten luonnonlakien
alaisena kuin fysikaalinen maailma. Edistykseen ei siten tarvita monimutkaisia
rakennelmia, vaan esteiden raivaamista luonnonlakien tieltd. Virta vie venetta mukanaan,
koska vesi pyrkii tasapainoon; miksi tuota matkaa ei taitettaisi jarkevasti tuohiveneella?

"AMERIKAN VILLIT"

"Amerikkalainen tuohivene" on ikivanha keksinto; intiaanit kayttivat sita jo tuhansia vuosia
sitten. Tuohikanoottien varhaisvaiheita tunnetaan kuitenkin huonosti, koska
esihistoriallisia kanootteja ei ole sailynyt. Lisaksi ensimmaiset eurooppalaiset kirjasivat
vain ylimalkaisia havaintoja; ensimmaiset kanoottien rakennetta erittelevat kuvat ja
kuvaukset ovat 1720-luvun puolivalista. Kalmin ja Chydeniuksen esitykset ovat siis melko
varhaisia, joskaan ne eivat juurikaan tuo uutta valaistusta kanoottien historiaan.

Tuohikanoottien kehittymisen perusedellytys oli sopivan puulaadun esiintyminen. Pohjois-
Amerikan pohjoisilla alueilla kasvaa koivulaji betula papyrifera, jota puhekielessa
kutsutaan mm. nimella canoe birch, kanoottikoivu. Siitd on mahdollista saada suuria, ehjia
tuohilevyja, joiden syyt kulkevat vaakasuoraan, mika tekee levyjen yhteenompelemisen
helpommaksi. Lisaksi tuohi on hartsimaista ja sen ansiosta tuoreena elastista, mika tekee
sen muokkaamisen helpoksi. Suomessa kasvavilla koivulajeilla ei naita ominaisuuksia ole,
mika varmaankin vaikeutti Kalmin ja Chydeniuksen askartelua kanoottien parissa.

Tuohikanootti oli eurooppalaisten tullessa hyvin pitkalle kehittynyt kulkuvaline.
Rakennetyyppeja oli lukuisia, ja ne vaihtelivat heimoittain seka kayttotarkoituksen ja
vesiston ominaisuuksien mukaan. Kanoottien rakentamisesta vastasivat hyvin pitkalle
intiaaninaiset. Eurooppalaiset uudisasukkaat ottivat kanootin nopeasti omaan kayttoonsa.
Kuitenkin perusrakenteeltaan kanootit sailyivat samoina, eurooppalaisten vaikutusta oli
ainoastaan koon kasvu seka purjeen liittdminen kanoottiin.

Tuohikanootin etuna oli ennen kaikkea keveys: kaksi miesta saattoi kantaa suurenkin
kanootin. Kanadan ja pohjoisvaltioiden rikkonaisissa ja paljon koskia sisaltavissa
vesistoissa tallainen kulkuvaline antoi aivan toisenlaiset mahdollisuudet kuin puiset veneet.
llIman tuohikanoottia ranskalaisten ja englantilaisten harjoittama turkiskauppa ei olisi voinut
saavuttaa niin laajoja mittasuhteita, kuin tapahtui. Ranskalaisilla oli jopa erityinen
kanoottitehdas, joka valmisti suuria, yli kymmenmetrisia kanootteja turkisten kuljetusta
varten.



Intiaanit olivat suurimmaksi osaksi jo vaistyneet niilta alueilta, joilla Kalm kierteli. Kalmin
matkakirjaan sisaltyy kyllakin melko paljon intiaanien kuvausta, mutta se perustuu suurelta
osin toisen kaden tietoihin. Kalmin ja Chydeniuksen kuvaamat tuohikanootit olivat
todennakaoisesti uudisasukkaiden rakentamia, "toisen sukupolven" malleja. Amerikkalaiset
tuohiveneet ei ole vain ennakkoluulottomien hoéyrypaiden aikaansaama eksoottinen
yksittaistapaus; se on pieni, mutta konkreettinen esimerkki lansimaisen kulttuurin
suorittamasta teknis-taloudellista suodatusprosessista, joka on nahnyt luonnon ja vieraat
kulttuurit ensisijassa hyddyn lahteina.
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